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PROLOGO

La Comisién Venezolana de Normas Industriales (COVENIN), creada en
1958, es el organismo encargado de programar y coordinar las actividades de
Normalizacién y Calidad en el pafs. Para llevar a cabo el trabajo de elaboracién
de normas, la COVENIN constituye Comités y Comisiones Técnicas de Norma-
lizaci6én, donde participan organizaciones gubernamentales y no-gubernamenta-
les relacionadas con un 4rea especifica.

La presente norma sustituye totalmente a la Norma Venezolana
COVENIN 1434-81, fue elaborada bajo los lineamientos del Comité Técnico de
Normalizacién CT5 por el Subcomité Técnico SC1 Motor y sus componentes
a través del convenio de cooperacién suscrito entre FAVENPA y
FONDONORMA, siendo aprobada por la COVENIN en su reunién N° 143 de
fecha 04/12/96, con cardcter de obligatorio cumplimiento para los puntos 5.3
"Fuga" y 5.5 "Nivel de Ruido".

En la elaboracién de esta Norma participaron las siguientes entidades:
FIAT AUTOMOVILES DE VENEZUELA, C.A.; FORD MOTOR DE VENE-
ZUELA, S.A.; GENERAL MOTORS VENEZOLANA, C.A.; TOYOTA DE
VENEZUELA, C.A.; INDUSTRIAS DOKER, S.A.; TUBOTECNICA, C.A.
TUTECA; CAMARA AUTOMOTRIZ DE VENEZUELA CAVENEZ; CAMA-
RA COMERCIAL DE AUTOPARTES CANIDRA; CAMARA DE FABRI-
CANTES VENEZOLANOS DE PRODUCTOS AUTOMOTORES FAVENPA;
MINISTERIO DE TRANSPORTE Y COMUNICACIONES MTC; MINISTE-
RIO DE FOMENTO Y MINISTERIO DEL AMBIENTE Y DE LOS RECUR-
SOS NATURALES RENOVABLES MARNR



COVENIN

NORMA VENEZOLANA

AUTOMOTRIZ. SILENCIADORES
Y RESONADORES

1 OBJETO

Esta Norma Venezolana COVENIN establece los requisi-
tos minimos y métodos de ensayo que deben cumplir los
silenciadores y resonadores usados en vehiculos automoto-
res destinados al transporte de personas, de carga y de
mercancias.

2 REFERENCIAS NORMATIVAS

Las siguientes normas contienen disposiciones que al ser
citadas en el texto constituyen requisitos de esta Norma
Venezolana COVENIN. Las ediciones indicadas estin en
vigencia en el momento de esta publicacién y como toda
norma esta sujeta a revision, se recomienda a quienes rea-
licen acuerdos en base a ellas, analicen la conveniencia de
utilizar las ediciones mds recientes de las normas citadas a
continuacién.

COVENIN 1433-81 Determinacién del ruido emitido por
vehiculos de motor.

Otras Normas

SAE J1207 FEB87 Determinacion de la efectividad de los
silenciadores para reducir el nivel de sonido del escape de
los motores.

JIS D1616-1995 Método de medicién del ruido emitido
por los sistemas de escape.

3 DEFINICIONES

Para los propésitos de esta Norma Venezolana COVENIN
se aplican las siguientes definiciones.

3.1 Silenciador: es un componente que tiene por funcién
reducir el ruido que se produce con el choque de los gases
del escape de un motor de combustién interna con el aire

exterior, a través de una expansién controlada de dichos-

gases (véase figura 1).

3.2 Resonador: es un componente que es utilizado en al-
gunos vehiculos automotores como auxiliar del silencia-
dor, y, al igual que éste, su funcién es la de atenuar el
nivel de ruido (véase figura 2).

3.3 Tapas internas: son los tabiques del silenciador y/o
resonador, que delimitan los compartimientos de expan-
sién y acusticas para los gases, teniendo como funcién
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servir de estructura, soporte y gufa de los tubos internos
(véase figura 1).

3.4 Tapas externas: son las tapas que limitan al silencia-
dor y/o resonador y sirven de apoyo y guia a los tubos de
entrada y salida. Su funcién es sellar al silenciador y/o re-
sonador (véase figuras 1 y 2).

3.5 Tubos internos: son los componentes del silenciador
y/o resonador fabricados con tubos de acero o planchas de
acero dobladas en forma de tubos, soldadas o engrapadas,
con o sin perforaciones (véase figuras 1y 2).

3.6 Camara: es una cobertura del tubo perforado cuya
funcién es aumentar la eficiencia en la reduccién del nivel
de ruido (véase figuras 1 y 2).

3.7 Tubo de entrada: es el tubo que sirve de acople al ba-
jante con el silenciador o el resonador (véase figuras 1y
2).

3.8 Tubo de salida: es el tubo que sirve de acople al silen-
ciador o al resonador con el tubo de cola (véase figuras 1y
2).

3.9 Tubo de cola: es el tubo terminal del silenciador o re-
sonador que orienta la salida de los gases de escape a la at-
mosfera y acopla con el tubo de salida.

3.10 Cuerpo: es el componente que constituye la estructu-
ra del silenciador y/o resonador; a él van fijadas las tapas y
tubos internos (véase figuras 1y 2).

3.11 Forro: es la ldmina exterior que recubre al cuerpo del
silenciador y/o resonador; su existencia depende del disefio
(véase figuras 1y 2).

3.12 Aislante: es el material que se coloca dentro del si-
lenciador y/o resonador ocupando los espacios libres exis-
tentes entre el cuerpo y los tubos internos, con la finalidad
de aumentar la eficiencia en la reduccién del nivel de rui-
do. Su existencia depende del disefio (véase figura 3).

3.13 Pastilla (chaveta): es la pieza que sirve de gufa y
tope en los acoples entre tubos, silenciador y/o resonador
en el sistema de escape.

3.14 Ranura: es la parte que sirve de encaje o alojamiento
a la pastilla permitiendo el correcto posicionamiento del
sistema de escape instalado en el vehiculo.
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3.15 Flange: es una junta de acople que permite la fijacion
entre las partes y el correcto posicionamiento del sistema
de escape instalado en el vehiculo (véase figura 4).

3.16 Abrazadera: es un dispositivo de fijacién que retiene
y sella la unién entre las partes cuando el sistema utiliza
pastilla y ranura.

4 MATERIALES

Los materiales empleados en la fabricacién de todas y cada
una de las partes constituyentes del silenciador y/o resona-
dor deben cumplir junto con el producto final con los re-
quisitos establecidos en la seccién 5 de la presente norma.

5 REQUISITOS
5.1 Defectos visuales.

Los silenciadores y/o resonadores deben estar libres de
hendiduras, fisuras, grietas, muestras de oxidaci6n, golpes,
abolladuras u otros defectos visuales similares que imposi-
biliten su correcto funcionamiento.

5.2 Contraexplosiones

Los silenciadores y/o resonadores ensayados segiin el pun-
to 7.1 de la presente norma, no deben presentar defectos
visuales apreciables, tales como: fisuras, roturas, grietas o
desprendimientos en las tapas internas, tubos internos y
cordones de soldadura, después de haber sido sometidos a
100 contraexplosiones continuas.

NOTA 1: Este requisito sélo aplica para silenciadores y/o
resonadores a ser usados en sistemas de escape para vehi-
culos con motor de combustién interna de encendido por
chispa y carburado.

5.3 Fuga

Los silenciadores y/o resonadores ensayados segiin el pun-
to 7.2 de la presente norma, no deben presentar valores de
fuga superiores a 100 /min a una presién de trabajo de 31
kPa. Cualquier diferencia en estos pardmetros, establecida
en los planos de disefio respectivos, previo acuerdo Clien-
te-Proveedor, no debe desmejorar los valores aqui
establecidos.

5.4 Durabilidad

Los silenciadores y/o resonadores ya instalados en el vehi-
culo y ensayados segiin el punto 7.3 de la presente norma,
no deben presentar fisuras, roturas, grietas o dafios estruc-
turales originados por corrosién del material base, 6, au-
mento del nivel de ruido por encima de lo indicado en el
punto 5.5 de la presente norma, U, otros dafios
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estructurales que impidan su normal funcionamiento; lue-
go de 20 000 Km 6 10 meses (lo que ocurra primero).

5.5 Nivel de ruido

Los silenciadores y/o resonadores ensayados segtin la Nor-
ma Venezolana COVENIN 1433 6 cualquiera de los ane-
x0s A y B de la presente norma, no deben presentar un
nivel de ruido superior a 86 dBA cuando estdn destinados
a ser usados en motocicletas; 88 dBA cuando estdn desti-
nados a ser usados en automéviles 1 otros vehiculos desti-
nados al transporte de carga y pasajeros, con un peso bruto
vehicular menor o igual a 2 Ton; y 93 dBA para los demds
vehiculos automotores.

6 MUESTREO

Este capitulo esta redactado con el criterio de ofrecer una
guia al consumidor para determinar la calidad de lotes ais-
lados a ser comercializados.

A menos que exista un acuerdo previo Cliente-Proveedor
mds riguroso, el muestreo del producto debe cumplir con
lo establecido a continuacién.

6.1 Lote

Es una cantidad especifica de silenciadores y/o resonado-
res a ser usados en vehiculos automotores, fabricados bajo
condiciones de produccién presumiblemente uniformes
que se someten a inspeccién como un conjunto unitario.

6.2 Tamafio de la muestra

6.2.1 Todos los silenciadores y/o resonadores que constitu-
yen el lote son sometidos a verificacion visual.

6.2.2 El tamafio de la muestra "n" para los demds ensayos
contemplados en la seccién 7 de esta norma depende del
tamaiio del lote y se determina segun lo especificado en la
tabla 1.

6.2.3 Para el ensayo de durabilidad (véase punto 7.3 de la
presente norma) el tamafio de la muestra es de 1/20 parte
de "n".

6.2.4 La muestra "n" se divide en dos (2) partes iguales
siendo el primer grupo sometido al ensayo de fuga (véase
punto 7.2 de la presente norma).

6.2.5 El otro grupo es sometido a la siguiente secuencia de
ensayos:

a) Nivel de Ruido (Norma Venezolana COVENIN
1433).



b) Contraexplosion, cuando aplique, véase nota 1
de la presente norma (véase punto 7.1 de la pre-
sente normay.

6.3 Aceptacion y rechazo

6.3.1 Si de los "n" elementos muestreados segtin el punto
6.2 de la presente norma, en cada ensayo la sumatoria de
defectuosos es menor o igual al criterio de aceptacién "Ac"
indicado en la tabla 1, el lote serd aceptado, de lo contrario
serd rechazado.

6.3.2 Si el resultado de algin ensayo es insatisfactorio de-
bido a fallas técnicas en la realizacién del mismo, deberd
descartarse este ensayo, repitiéndose nuevamente el
muestreo.

6.4 Reclamacion

6.4.1 Todo silenciador y/o resonador, aceptado por el
Cliente y que durante su utilizacién evidencie fallas, o que
aparentemente no estuviera de acuerdo con lo establecido
en la presente norma, debe ser apartado adecuadamente,
manteniéndose la identificacién del lote de fabricacién de
manera que no se alteren sus caracteristicas.

6.4.2 El plazo maximo para la presentacioén de la reclama-
cién debe ser establecido previo acuerdo Cliente-Provee-
dor, pero en todo caso no debe ser menor al establecido en
los instrumentos legales que rigen sobre la materia. Si se
comprueba que el silenciador y/o resonador, no cumple
con las exigencias de esta norma se tiene el derecho a
rechazarlo.

Tabla 1. Criterio de Aceptaciéon y Rechazo

Tamatfio del Lote (N) n Ac
. N<150 20 3
151 <N<1200 80 10

N>1201 120 14

7 METODOS DE ENSAYO
7.1 Contraexplosiones

Véase Nota 1

7.1.1 Aparatos

Tacémetro de precisién

7.1.2 Preparacién de la muestra

La muestra a ensayar consiste en el nimero de silenciado-
res y/o resonadores que conforman la muestra indicada en
el punto 6.2.5 de la presente norma. Las mismas deben po-
der instalarse en un (1) vehiculo automotor.

7.1.3 Condiciones de ensayo

El ensayo se ejecuta en una carretera pavimentada con
pendiente y de trénsito reducido, tal que permita al vehicu-
lo, después de interrumpir la corriente de encendido, se-
guir su desplazamiento aproximadamente con la misma
velocidad inicial.

7.1.4 Procedimiento

7.1.4.1 Se lleva el vehiculo de prueba con la muestra en
ensayo ya instalada, a la superficie de ensayo y se acelera
hasta alcanzar las 3 000 rpm en el motor.

7.1.4.2 Se deja de aplicar el acelerador y se desconecta la
corriente de encendido del vehiculo.

7.1.4.3 Se deja rodar al vehiculo por aproximadamente
100 m en estas condiciones y se procede a conectar de nue-
vo la corriente de encendido, momento en el cual se produ-
ce la onda de contraexplosién acompafiada de un nivel de
ruido considerablemente alto.

7.1.4.4 Se procede a repetir el procedimiento indicado en
los puntos 7.1.4.1 al 7.1.4.3 de la presente norma, el cual
constituye un ciclo, unas 100 veces, teniendo especial cui-
dado de que en cada una de ellas se produzca la
contraexplosién.

NOTA 2: Si a las rpm recomendadas en el punto 7.1.4.1
no se producen las contraexplosiones, se pueden variar las
rpm a la velocidad indicada por la transmisién del vehicu-
lo, hasta obtener el efecto deseado.

7.1.4.5 Se desmonta la muestra en ensayo del vehiculo en
cuestién y se secciona desde el tubo de entrada hasta el de

salida segin su plano de simetria mayor.

7.1.4.6 Se procede a verificar el requisito establecido en el
punto 5.2 de la presente norma.

7.1.5 Informe
El informe debe contener como minimo:
7.1.5.1 Nombre del ensayo.

7.1.5.2 Fecha de realizacién del ensayo.



7.1.5.3 Norma Venezolana COVENIN utilizada durante el
ensayo.

7.1.5.4 Identificacién del personal técnico que efectud el
ensayo.

7.1.5.5 Identificacién de la muestra ensayada.
7.1.5.6 Identificacion del equipo de ensayo.
7.1.5.7 Numero de ciclos realizados.

7.1.5.8 Resultados finales y comparacién de los mismos
con los requisitos exigidos por la norma.

7.1.5.9 Observaciones.

7.2 Fuga

7.2.1 Aparatos

Dispositivo de ensayo tal como el mostrado en la figura 5.
7.2.2 Preparacion de la muestra

La muestra a ensayar consiste en el nimero de silenciado-
res y/o resonadores indicados en el punto 6.2.4 de la pre-
sente norma.

7.2.3 Procedimiento

7.2.3.1 Se ajusta el dispositivo de ensayo a 31 kPa como
condici6én de operacién del sistema de escape a menos que
los planos de disefio (previo acuerdo Cliente-Proveedor)

especifiquen lo contrario.

7.2.3.2 Se instala ]a muestra a ensayar en el dispositivo de
€nsayo.

7.2.3.3 Se conecta el dispositivo de ensayo a los tubos de
entrada y salida de la muestra en ensayo.

7.2.3.4 Se iguala la presion en el tubo de salida a la del
tubo de entrada y se registra el valor de flujo.

7.2.3.5 Se procede a verificar el requisito establecido en el
punto 5.3 de la presente norma.

7.2.4 Informe

El informe debe contener como minimo la informacién
descrita en el punto 7.1.5 de la presente norma.

7.3 Durabilidad

7.3.1 Aparatos

Los mismos indicados en la Norma Venezolana
COVENIN 1433.

7.3.2 Preparacion de la muestra

La muestra a ensayar consiste en el nimero de silenciado-
res y/o resonadores que conforman la muestra indicada en
el punto 6.2.3 de la presente norma. Las mismas deben po-
der instalarse en un (1) vehiculo automotor.

7.3.3 Procedimiento

7.3.3.1 Se instala la muestra a ensayar en el vehiculo de
prueba.

7.3.3.2 Se registra el nivel de ruido segin lo indicado en la
Norma Venezolana COVENIN 1433

7.3.3.3 Se somete la muestra en ensayo a las condiciones
normales de funcionamiento durante 20 000 Km 6 10 me-
ses (lo que suceda primero).

7.3.3.4 Se repite el procedimiento indicado en el punto
7.3.3.2 de la presente norma, al alcanzarse las condiciones
indicadas en el punto 7.3.3.3 de la presente norma.

7.3.3.5 Se desmonta la muestra ensayada del vehiculo de
prueba y se procede a verificar el requisito establecido en
el punto 5.4 de la presente norma.

7.3.4 Informe

El informe debe contener como minimo la informacién
descrita en el punto 7.1.5 de la presente norma.

8 MARCAJE, ETIQUETAJE Y EMBALAJE
8.1 Marcaje y etiquetaje
Los silenciadores y/o resonadore$ deben llevar marcada en

forma clara e indeleble en su superficie exterior la siguien-
te informacién:

. 8.1.1 Nombre o marca registrada del fabricante.

8.1.2 Fecha y/o cédigo de fabricacion.
8.1.3 La leyenda "Hecho en Venezuela" o pafs de origen.
8.1.4 Numero de parte o identificacién de la pieza.

8.1.5 Indicacién del sentido de flujo de los gases de
escape.



8.2 Embalaje

Los silenciadores y/o resonadores deben embalarse de for-
ma adecuada de tal manera que no sufra ningtn deterioro
o alteracién de sus propiedades durante el proceso de ma-
nejo, almacenamiento o traslado.

8.3 Certificado de Calidad

8.3.1 Previo acuerdo Cliente-Proveedor cada lote de silen-
ciadores y/o resonadores debe ir acompafiado de un certifi-
cado de calidad donde se identifique claramente el lote en
cuestién y se reflejen como minimo los resultados de los
siguientes ensayos:

a) Fuga.

b) Nivel de Ruido.

8.3.2 Cualquier informaci6n adicional debe ser establecida
por previo acuerdo Cliente-Proveedor.
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ANEXO A

(Normativo)

Método alternativo para determinar el Nivel de Ruido

A.1 Introduccion

Este método alternativo busca evaluar la efectividad de un
sistema de escape para reducir los niveles de ruido produ-
cidos por los motores de combustién interna. En este méto-
do estdn incluidos el silenciador y/o resonador, los tubos y
demés componentes. Se utiliza un dinamémetro con lo
cual no es necesario realizar el ensayo sobre ¢l vehiculo.

Este método estd basado en la norma SAE J1207.
A.2 Método de Ensayo
A.2.1 Aparatos

A.2.1.1 Un sonémetro tipo 1 o S1A segiin especificaciones
de la ANSI S$1.4-1983 y S1.4A-1985. También puede ser
usado un sonémetro conectado a un micréfono provisto de
una grabadora y/o un graficador, tal que cumplan con los
requisitos establecidos en la Norma SAE J184.

A.2.1.2 Un calibrador de sonémetros que tenga una preci-
sién de + 0,5 dB.

A.2.1.3 Una pantalla la cual no afecte la respuesta del mi-
crofono en mds de + 1 dB para frecuencias que oscilen en-
tre los 20 a los 4 000 Hz; y en més de + 1,5 dB para
frecuencias comprendidas entre los 4 000 y 10 000 Hz.

A.2.1.4 Un anemémetro (si y s6lo si el ensayo se realiza al
aire libre) para determinar la velocidad del aire en el me-
dio con una precisién de + 10% a 19 km/h (12 mph).

A.2.1.5 Dos (2) termémetros con una precisién de + 1 °C
(+ 2 °F). Uno se usard para determinar la temperatura del
aire de admisién al motor y, el otro, para determinar la
temperatura del combustible a la entrada de la bomba.

A.2.1.6 Un barémetro con precisién de + 0,5% para deter-
minar la presién del aire de admision al motor.

A.2.1.7 Un psicrémetro con una precisién de + 5% para
determinar la humedad relativa del aire.

A.2.1.8 Un motor de combustién interna conectado a un
dinamémetro con indicadores de velocidad y torque del
motor, con una precisién de + 2% en el rango de velocidad
y torque (potencia) del motor.

A.2.1.9 Un medidor de caudal o similar con una precisién
de + 1%, para determinar el flujo de combustible.

A.2.2 Preparacién de la muestra

La muestra a ensayar consiste del nimero de silenciadores
y/o resonadores que conforman la muestra indicada en la
Norma Venezolana COVENIN 1433,

A.2.3 Condiciones de ensayo

A.2.3.1 El ensayo se efectiia en un ambiente determinado
por un drea libre desprovista de superficies reflectantes, ta-
les como edificios o montaiias, localizadas a mds de 30 m
(100 pies) del silenciador y/o micréfono.

A.2.3.2 El drea existente entre el tubo de cola del silencia-
dor y/o resonador y, ¢l micréfono debe ser una superficie
de concreto o asfalto sellado con un desnivel mdximo de +
0,05 m (+ 2 pulgadas) en cualquier plano comprendido al
menos a 3 m (10 pies) en todas las direcciones a partir de
la linea que une al silenciador y/o resonador con el
micréfono.

A.2.3.3 El nivel de sonido intrinseco al area libre (inclu-
yendo el efecto del aire G otras fuentes de ruido, tales
como, ¢l motor) debe estar por debajo del nivel de ruido
que se medird en 10 dBA.

A.2.3.4 No més de una persona y un observador podrdn
estar localizadas a 15 m (50 pies) del tubo de cola del si-
lenciador y/o resonador. Ambas personas deben estar loca-
lizadas una detrds de la otra en el momento de realizar la
medicién, con respecto al micréfono.

A.2.4 Procedimiento

A.2.4.1 La muestra a ensayar se instala en el conjunto mo-

_ tor-dinamémetro conservando en lo posible la disposicién

geométrica que tendré una vez instalada en el vehiculo.
A.2.4.2 Se fijan los pardmetros de control en el dinamé-
metro hasta alcanzar las condiciones de estabilidad del
motor especificadas por el fabricante a una velocidad fija y
a carga maxima.

A.2.4.3 Se procede a registrar los siguientes pardmetros:

a) Potencia del motor y flujo de combustible.



b) Velocidad del viento; temperatura, presion baro-
métrica, humedad relativa y nivel de sonido del
medio ambiente.

A.2.4.4 Se registra el valor del nivel de ruido (en la escala
A) proveniente de la muestra en ensayo, colocando para
ello al micr6fono a 1,2 m (4 pies) sobre el suelo y a una
distancia horizontal de 15 m (50 pies) del silenciador.

A.2.4.5 Se varfa la velocidad del motor en por lo menos
cuatro (4) valores comprendidos entre la fijada en el punto
A.2.4.2 de la presente norma y 2/3 de dicho valor, fijando
para ello una carga que permita mantener esa velocidad a
plena abertura de la mariposa del motor.

A.2.4.6 Se repite el procedimiento descrito en los puntos
A243 al A24.4 para cada una de las cuatro (4)
velocidades.

A.2.4.7 Se procede a verificar el requisito establecido en el
punto 5.5 de la presente norma.

A.2.5 Informe

El informe debe contener como minimo la informacién
descrita en el punto 7.1.5 de la presente norma.



ANEXO B
(Normativo)

Método alternativo para determinar el Nivel de Ruido

B.1 Introducciéon

Este método alternativo busca medir el nivel de ruido emi-
tido por los sistemas de escape de los vehiculos dotados de
motores de combustién interna. En este método se simulan
en el laboratorio, las condiciones normales de operacién
del sistema de escape. Este método estd basado en la nor-
ma JIS D1616.

B.2 Meétodo de Ensayo
B.2.1 Aparatos

B.2.1.1 Un sonémetro que cumpla con las especificaciones
previstas en la JIS C 1505.

B.2.1.2 Un motor de combustion interna conectado a un
dinamémetro con indicadores de velocidad y torque del
motor.

B.2.1.3 Un anemémetro (si y s6lo si el ensayo se realiza al
aire libre) para determinar la velocidad del aire en el me-
dio ambiente.

B.2.1.4 Un termémetro con una precisién de + 1 °C (+ 2
°F). para determinar la temperatura de los gases de escape.

B.2.1.5 Un barémetro con precisién de + 0,5% para deter-
minar la presion del aire.

B.2.1.6 Un psicrémetro con una precisién de + 5% para
determinar la humedad relativa del aire.

B.2.2 Preparacion de la muestra

La muestra a ensayar consiste del nimero de silenciadores
y/o resonadores que conforman la muestra indicada en la
Norma Venezolana COVENIN 1433,

B.2.3 Condiciones de ensayo

B.2.3.1 El ensayo se efectia en una cdmara anecoica o en
un ambiente determinado por un 4rea libre desprovista de
superficies reflectantes, tal como se muestra en las figuras
B.1y B.2, y donde la velocidad del viento no supere los 5
m/s.

B.2.3.2 El nivel de sonido intrinseco al drea libre (inclu-

.

yendo el efecto del aire U otras fuentes de ruido, tales
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como, el motor) debe estar por debajo de lo especificado en
1a JIS Z 8731.

B.2.4 Procedimiento

B.2.4.1 La muestra a ensayar se instala en el conjunto mo-
tor-dinamémetro conservando en lo posible la disposicién
geométrica que tendrd una vez instalada en el vehiculo. El
conjunto puede estar situado dentro de la cimara anecoica
o en el drea libre descrita en el punto B.2.3 de la presente
norma.

B.2.4.2 Se fijan los pardmetros de control en el dinamé-
metro hasta alcanzar la minima velocidad que asegure
unas rpm del motor constantes.

B.2.4.3 Se procede a registrar los siguientes pardmetros:
a) Potencia del motor.

b) Velocidad del viento; temperatura, presién baro-
métrica y humedad relativa del medio ambiente.

c) Temperatura de los gases de escape.

B.2.4.4 Se registra el valor del nivel de ruido (en la escala
A) proveniente de la muestra en ensayo, colocando para
ello al micréfono tal como se indica en la figura B.1 para
el caso de sistemas de escape. con una salida unica; 6,
como se indica en la figura B.2 para sistemas de escape
con salidas multiples distanciadas a 30 cm (11,8 pulg) o
menos entre si.

B.2.4.5 Se varfa la velocidad del motor en por lo menos
cuatro (4) valores comprendidos entre la fijada en el punto
B.2.4.2 de la presente norma y el mdximo valor de rpm
que se alcance con la carga méxima del dinamémetro.

B.2.4.6 Se repite el procedimiento descrito en los puntos

'B.2.4.3 al B.2.4.4 para cada una de las cuatro (4)

velocidades.

B.2.4.7 Se procede a verificar el requisito establecido en el
punto 5.5 de la presente norma.

B.2.5 Informe

El informe debe contener como minimo la informacién
descrita en el punto 7.1.5 de la presente norma.
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Figura 1.- Esquema de un silenciador
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Figura 2.- Esquema de un resonador
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Aislante

Tubo de salida

Tubos internos Forro

Figura 3.- Corte transversal de un silenciador y/o resonador

Empacadura

Figura 4.- Acople por flange



Notas:

1.- Llave entrada aire

2.- Filtro inicial de aire

3.- Llave de ajuste presion de aire

4.- Mandémetro entrada de aire

5.- Filtro final de aire

6.- 1° pulmén de descarga

7.- Llave de descarga de agua

8.- Ajuste de presi6n de aire de trabajo
9.- Corte de entrada de aire

10.- Manémetro central de ensayo

11.- Llave de corte

12.- Medidor de caudal
13.- Term6émetro
14.- 2*° pulmén de descarga
. 15.- Llave de prueba
16.- Inter conexién
17.- Dispositivo de ensayo
18.- Descomposicién del sistema
19.- Medidor de tiempo

Figura 5.- Esquema dispositivo de ensayo de fuga
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Posicion del
microfono

45-
Tubo de cola \

Posicién del
micrafono

Figura B.1.- Disposicion del micréfono para sistemas de escape de salida dnica

Tubo de Posicidn del
salida Micréf
multiple icrofono

Escape / ’ /

'/ Microfono

Fi
V4 .
/ \ O
‘ Posicifn del
l Microfono

\ -

Figura B.2.- Disposicién del micréfono para sistemas de escape de salida multiple
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