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DISTANCIA TOTAL ENTRE EJES (Let)
Es la distancia entre efes extremos (Fig. 3).
LONGITUD DEL VEHICULO {Lv}

Es la distancia menor entre dos planos verticales, perpendicu
lares al plano longitudinal de simetria del vehfculo, que con
tienen a los puntos mds salientes de [as partes trasera y dela?l_
tera del mismo, incluidos ganchos de amarre, parachoques, ~
etc. (Fig. 4).

LONGITUD DE LA CARROCERIA (Le)

Es la distancia menor entre dos planos verticales ( ﬁ y Bp ),

perpendiculares al plano longitudinal de simetria del vehiculo
y tangentes a la carroceria en sus puntos exiremos. Esta dis =

tancia no incluye ganchos delanteros o traseros de amarre, pa
rachoques, ete., excepto cuando ellos formen parte in’regran_
te de la carroceria. (Ver fig. 5).

LONGITUD DE CHASIS PARA LA CARROCERIA, EN VEH! -
CULO COMERCIAL SIN CABINA (Lec)

Es la distancio entre dos planos verticales{{ y " ) perpendi.
culares al planc longitudinal de simetria del vehiculo (Fig 6).
Dichos plancos estén determinades en la forma siguiente:

Plano <f Es el plano que pasa por el eje de pivota

miento del pedal de embrague o, en caw
de no existir éste, del pedal def freno.

Plano G Es el plaro que contiene el extremo trase
ro del chasis.

LONGITUD DEL CHASIS A PARTIR DE LA CABINA (VERI -
CULO COMERCIAL) (Leeb)

£s o distancic menor entre dos (2) planos verticales, perpen -
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diculares al plano longitudinal de simetria del vehiculo, uno
tangente a la parte posterior de la cabina y el otro tangente
al extremo trasero del chasis. (Fig. 7)

LONGITUD DE REMOLQUE(Le}

Es la distancia menor entre dos plonos verticales, perpendicu
lares al plono longitudinal de simetria del vehiculo, que con
tienen los puntos mas salientes de las partes trasera y delon -

tera del mismo (Fig. 8)
LONGITUD DEL REMOLQUE CON BARRA DE TIRC (Lrb)

Es la distancia menor entre dos planos verticales, perpendicu
lares al plano longitudinal de simetria del vehiculo, que con
tienen al punto mas saliente de fa parte trasera de! remolque
y el extremo delontero de ta barra de tiro. La barra de tira
debe ocupar una posicién tal, que dicha longitud sea la méxi
ma compatible con el funcionomiento del sistema {Fig 8!

LONGITUD DE LA PARTE TRASERA DEL REMOLQUE AL
AGUIJEROC DE LA BARRA DE TIRQC (Lrba)

Es la distancia menor entre el plano vertical, perpendicuiar
al eje longitudinal de simerria de! vehfculo, que contiene los
ourtos mds salientes de {a parte trusera del remolque, v el eje
del agujero de lao barra de riro. La barra de tire debe ccunar
una posicién tal, que dicha longitud sea la maxima comsc*i =
ble con el funcionamiento del sistema (Fig. 8)

LONGITUD DE LA BARRA DE TIRO A LAS RUEDAS DELAN-
TERAS {Lbt,)

Es le distancia menar entre el eje del cgujero de la barra ce
tiro v el plano vertical, perpendicular al planc longitudinal
de siretria del vehiculo, que pasa por el eje de las ruedas ex
trercs delanteras del remoique. La barre de tiro debe ocunar
una =osiciér tal que dicho longitud sea la maxima compatible
con el funcicnamiento del sistema (Fig. 9}
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LONGITUD DE LA BARRA DE TiRO (Lbtp)

Es la distancia entre el eje del agujero de ta barra de tiro y el
plano vertical, perpendicular al plano longitudinal de sime -
tria del vehiculo, que pasa por el perno de fijacién de la ba -
rro de tira al remolque. La barra de tiro debe ocupar uno posi-
cidén tal que dicha longitud sea la maximo compatible con el
funcionamiento del sistema (Fig. 9)

SALIENTE DELANTERA {Lsad)

Es la distancia menar entre dos planos verticales, perpendicu-
lares al plano longitudinal de simetria, uno pasa por el centro
de las ruedas extremas delanteras y el otro por el extremo de -
lantera del vehiculo, teniendo en cuenta ganchas de amarre,
y cualquier parte rigido perteneciente al mismo (Fig. 10}

SALIENTE TRASERA (Lsat)

Es lo distancia menor entre dos planos verticales, perpendicu -
lares al plono longitudingl de simetria, uno pasa per el centro
de las ruedas extremas troseros y el otro por el extremo trasero
del vehiculo, teniendo en cuentac gonchos de amarre, saracho
gues y cualquier portfe rigida perteneciente ol mismo. (Fig. 11}

ANCHO DEL VEHICULO (A /)

Es la distancia entre dos planos pararelas al plano longitudinal
de simetria del vehiculo, que tocan ol mismo en las partes més
salientes de ambos costados, Todos tas arganes fijos al vehicu-
lo que sobresalen lateralmente (maza de rueda, manija de puer |
fas esneips, tuercos, efc) estdn cnntenidos entre es+< dos plcz !

ncs. (Fig. 12)

TROCHA (T)

Lo trocha correpcndiente ¢ ejes reales » incginorics es «a sume
de las distancias A H con respecto a dos ruedas montedas sobre
dicho eje. La distancia A& 1 es la longinnd medida cesce los -

puntos A y B definidos en 3 1, ¢l plarc lorgitudinal de sime -

T e meaenie
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tria (Fig. 13).
ALTURA DEL VEHICULO {Hv)

Es la distancia entre e piano de apoyo y el plano horizontal
tangente al extremo superior del vehiculo, cuando el mismo
se encuentra descargado y con los cauchos inflados a ia pre -
sibn maxima correspondiente al peso total admisible. Entre es
tos planos eston comprendidos todos los elementos fijos al ve -

hiculo (Fig. 14)
ALTURA DEL CHASIS (Hb)

Es la distoncio menor entre el plano de apoyo del vehiculo y

e! plano superior del chasis, medida en la mitad de 10 mayor

distancia entre ejes. Dicha oftura se verifica con ei vehiculo
descargado (Hby)}, y con ia carga tofol méxima odmisible - =

(Hb2) (Fig. 15), y ambas cor los cauches inflados a la presién
méxima correspondiente ai peso totol odmisible.

DISTANCIA MINIMA AL SUELO (Hs!

Es la distancia menor entre un plano horizontal, que contiene
el punto més bajo del vehiculo con excepcién de las ruedas y
las camponas de frenos (en caso de estar éstas unidos a las rue
das} y el planc de apoyo del vehiculo (Fig. 16). Con los cau
chos inflados a la presién méxima correspondiente al peso to=
tal admisible.

ANGULO DE RAMPA (/3 )

Es el Gnyulo diedro B su: lementoric del angule « sobre el =~
cual el vehiculo pasa tozando la arista  Dicho angulo o< se
determina por los planos tongentes o los cauchos delanteros y
traseros y cuya arista contiene el punto de la parte inferior del
vehiculo gue derermina el anguia 4 minimo (Fig. 17)

4 cmmmm o e e ——
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ANGULO DE SALIENTE DELANTERO (X =d)

Es el dngulo diedro, cuya arista es |a interseccién del plano
de apoyo del vehiculo, y el plano que es tangente a la ban -
da de rodamiento de las ruedas delanteras {delante del primer
eje) y al punto més bejo unido rigidamente ol vehiculo, con -
excepcidn de [a chapa patente {placa) {Fig. 18}

ANGULO DE SALIENTE TRASERO (<X st}

Es el angulo diedro, cuya arista es la interseceién del plano
de apayo del vehiculo, y el plano que es tangente a {o banda
de rodamiento de las ruedas traseras (detréas del Oltimo eje) y
al punto mas bajo unido rigidamente o} vehicule, con excep -
¢ién de la chapa patente (placa) (Fig. 19).

INCLINACION DE LA RUEDA {COMBA, {X¢)

Es el angulo detemminade por una recta vertical y el plano lon
gitudinal de simetria del caucho. Este dngulo es positivo cuor
de la parte superior de lo rueda se incling afuera del veniculo,
y negative en casc contrarie (Fig. 20t

CONVERGENCIA DE LAS RUEDAS 1 X cut

Lo convergencia de la rueda queca definida par une de los dos
critarios siguientes:

a) El angule formeds por el diégmetro herizon -
tal de o ruedo con el plano longitucinal de
simetric del veniculo.

b} La diferencia ertre las longitudes de o pase
posteriar (B} y de lo oase anterior (A) del --
frapecio formado por los extremidades de los
diédmetras horizontales de los contornes inte
riores de os cauchos correspondientes o un
mismo e‘e.
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La convergencia es positiva cuando |a parte anterior de las
ruedas estd mas préxima que la posterior y negativa en caso
contrario, denominéndose en este caso divergencio {Fig. 21)

AVANCE (X q)

Es la proyeccién sobre un plano paraleio al plano fongitudinal
de simetria del vehiculo, del éngulo ogudo formade por una -
recta vertical y el eje de pivotamiento real o imaginario de la
punto de eje. Este avonce es positive cuando el centro de apo
yo del caucho (punto a) esté situado detrds del punto b, iater
seccién del eje de pivotamiento con el plano de apoyo (Fig. 22
y negatfivo en caso contraric.

INCLINACION PIVOTE DE PUNTA DE EJE { A p p e

Es la proyeccién sobre un planc perpendiculor al plano iangi -
tudinal de simeiria del vehiculo, del &ngulo agudo X, forma
do por una recta vertical y el eje de pivotomiento real o imo-
ginario de la punta de eje (Fig. 23}

RADIO DE PIVOTAMIENTO (Rp}

Es la distancic entre la traza del e e ce pivotamiento ce [a
punta de eje sobre el planc de apoyo del vehiculo y ef plano
langitudinal de simetria del caccho (Fig 24

RADIO DE PIVOTAMIENTO EN EL EJE Rpe!

Es la distancia, oroyectada, sobre un clene vertical que con -

tiene al eje, del punto interseccion ce! eie de pivotamiento v

punta de eie, al plono longituding! o= simetria del coucho.
Fi2.25)

DIAMETRO DE VIRAJE (Dv)

Son los didgmetros de los circulos \Dv), Dvp y Dvs) encerrados
por las trazas de los planos de simetria de los cauecho:  de
las ruedas directrices y la rueda i erior no directriz con el --
plano de avoyo del vehicuio, cuando el mismo es somerido a
up desplazamiento fento (5km/h maximal, eon las ruedas dire;_




3.30

3.31

3.32

3.33

3.34

trices viradas al maximo (Fig. 26). El diédmetro Dvy designa
el didmetro de viraje minimo del vehiculo. \

DIAMETROS DE ENCUBRIMIENTO DE VIRAJE (De)

Son los digmetros de los circulos (Dey y Deo} deseritos por el
vehiculo cuando es sometido o un desplazomientn iento - - -
(5km/h maximo}, con las ruedas directrices viradas ai maximo
posible. El digmetro Dey es el del circulo mayor, en cuyo in-
terior se encuentra la proyeccién, sobre el planc e apoyo, de
todos los puntos del vehiculo; el diametro Des es el del circu-
la menor, en cuyo exterior se encuentra lo proyeccidon, sobre
el planc de apoyo, de todos los puntos del vehieule (Fig.27)

RECORRIDO ADICIONAL DE LA RUEDA (Ha)

Es ef desplazamients vertical de una rueda con relacién a lo
suspensién del vehiculo, en {a posicidn correspondiente a la
carga méxima admisikle hasta {a posicidn,que a partir de ella
todo desplazamiento scplementario vertical es imposible - - -

{(Fig. 28).
ELEVACION (He)

Es la altura hasta lo cual puede elevorse una rueda, tin sepa-
rar las restontes de la superficie de apoyo del vehiculo(Fig.29}

RADIO DE LOS CAUCKHGOS BAJO CARGA (Re)

El planc longitudinal de simetria del coucho corta al plero ver
tical, que pasa par el eje de rotacién de los cauchos, segin -
unc 'fnea recta. E! Rodic de los ¢z cros bajo carga, es le lon
gitud de un segmento medido sobre esta recta entre el eje del
rin-y el pleno de apoya del vehiculo.

RADIC DE RCDADURA DE LOS CAUCHOS (Rr

Es el cociente ae dividir por 2 T la distancia recorride por und
rueda después de haber dado ésra una vuelta completa, estan-
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do el vehiculo con las ruedas en linea recta, sin aceleracién y sin fre
no, avanzando a una velocidad constante en pavimento seco, liso y ho

rizontal .

ANCHO DEL RIN (Ar)

Es la distancia entre las superficies de apoyc de los tolones de los ¢ u
chos (Fig.30) ]
DISTANCIA AL PLANO DE APOYO DEL RIN (Dpar) {
Es la distancia enfre el plano de apoyo det disco y el planc longitudinal
de simetria del rin. Esta distancia se tamo en valor absoluto, y se dice
exterior, cuando el plano longitudinal de simetria del rin. es exterior
al plano de apoyo del disco. Para el caw de ruedas duales, lo distoncia
al plano de apoya del rin se debe tamar en coso de que éste estuviera
montado como si fuera interior. (Fig.31)

DISTANC!A ENTRE PLANOS MEDIOS DE CAUCHOS DUALES (d)
Es la distancia entre los planos medios de fos dos cauchos. (Fig.32)

DIMENSIONES INTERNAS MAXIMAS DE LA CAJA O CARROCERIA

Son la longitud L, el ancho A y la altura H del interior de la caja o co
rroceria, sin tener en cuenta las partes salientes \guordabarros, nervadu
ras, bordes, refuerzos, ganchos, efc.} debiéndos= indicar la posicién de

éstos,
Si las paredes son curvas, cada dimensior es medida entre los planos a-

lejados (vertical u horizontal, segin el caso) tamgentes a la twperficie
curva cansiderada (Fig. 33)

DIMENSIONES UTILES DE LA CAJA O CARRQ CERIA

San todas las longitudes, largos, anchos v a!tcs que se toman en cuen-
to para determinar la capacidad interior Otil de o caja ¢ carroceria
(Fig. 34). [ cajas abiertas la altura se 1o hasta la parte superior ue
las berandas, de existir, y la copacidad Gril se determina tomando como
altura la distancia entre la superficie de lo caja v la altura permitida
por tas reglamentaciones vigentes,
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DISPOSITIVOS DE ACOPLAMIENTO EN EL VEHICULO
TRACTOR

La ubicacién del dispositivo de acoplamiento del vehiculo es
individualizado por su saliente y altura, los cuales se deter -
minan en la forma siguiente (Fig. 35)

1)

AVANCE DEL ALOJAMIENTO DEL PERNO DE TIRO A LA
RUEDA {Lap!

Es la distancia menor entre el eje vertical que pasa por el cen
tro del alojcmiento del perro de tiro, colocado sobre el trae -

- 10 -

Saliente del dispositivo {Lvd)

Es la distancia del plano vertical, perpendicuiar

al plano longitudinal de simetria del vehicuio, que

pasa por el eje trasero {plano /2 ), al dispesitivo de

acoplamiento. Esta distancia se toma desde el plano
/Z al punto del dispositivo, de acuerdo al tipo, -

en la siguiente forma:

a) Bola. Al cenfro de la misma.

b) Gemelo. Al plano vertical que pasa per el eje
del perno y es paralelo ol plano /3

¢) Gancho. Al centro de la seccién meridiana del
toroide correspondientes al gancho considerade.

Altura del dispositivo (Hd)

Es la distancia desde el planc de opoyo del vehieulo
al dispesitive, ia cual varia de acuerdo al tipe de
dispositivo en la forma siguiente:

a) Bola. Al centro de le misma

b) Gemelo. Al plano horizontal equidistante ce las
dos caras interiores del gemelo, con el pasador
en posicién vertical.

¢t Gancho. Al centro de la seccién meridiana del
toroide corresoondiente, el eje de esta seccién -

debe ser vertical .
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tor, y el plano vertical que pasa per eje trasero del trac ==
tor. Para los tractores de doble eje trasero, la distancio se mi
de a partir del plano vertical perpendicular al planc longitu -
dinal de simetria del vehiculo y equidistinte de los ejes de las
ruedas traseras (Fig. 36)

DISTANCIA ENTRE EL PERNO DE TIRO Y EL EJE DEL
SEMIREMOLQUE (Les)

Es la distancia menor entre el eje del perno de tiro, en posi -
cién vertical, y el plano vertical que pasa por el primer 2je
del semiremolque (Fig. 37)

ALTURA DEL PLATO DE APOYQ DE LA UNIDAD TRACTORA
(Hp)

Es lo distancia maximo desde el centro del plate de apeoyo, en
posicién horizontal, a lo superficie de apoyo del vehicule ~ -
(Fig. 38)

RADIO DE ENCUBRIMIENTO DEL SEMIREMOLQUE (Res)

Es el radio correspondiente, al ¢irculo mayor trazado desde el
perno de fijocién del semiremolque al punto més alejado de la
parte delantera del mismo (Fig. 39)

RADIO DE ENCUBRIMIENTO INFERIOR DEL SEMIREMOL-
QUE (Reis)

Es la distancic del perno de fijocién o la superficie eilindrica
del cuello del cisne (Fig. 40)

DISTANCIA ENTRE EL PERNO DE FIJACIONY LA
EXTREMIDAD ANTERIOR (Dpa)

Es la distoncia menor del perno de fijacién a un plano verti -
cal perpendicular ol plano longitudinal de simetrfa del vehicu
lo que toca la parte posterior de lo cabina de ta unided trac -

tora {Fig.41}
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DISTANCIA DESDE EL ALOJAMIENTO DEL PERNO DE
TIRO AL EXTREMO DEL CHASIS  (Dapb)

Es ia distancic menor entre el eje vertical que pasa por el cen
tro del alojamiento del perno de tiro y el plaono vertical que
es perpendicular al plano longitudinal de simetria y es tangen
te al extremo posterior del chasis. (Fig. 42)

ALTURA DE BOMBEC LIBRE

Se considera un cilindro de revolucién de 8 m de radio, cuyo
eje es perpendicular al planc longitudinal de simetria de un ve
hfeulo que reposa sobre dicha cilindro. La altura de bombeo i
bre es, lo diferencia entre los radics de dos cilindros, siendo
uno de ellas el ya definido y el otro un cilindro concentrico =
al primero y tangente a la parte mas baja del vehiculo.

(Fig. 43)

CONDICIONES GENERALES

“Balvo indicacién contraria para las definiciones estabiecidas
en estag norma se tendrdn en cuento las siguientes considera -~

ciones:
E! plano de apoyo es horizontal

Las fongitudes y anchuras se mediran segin lineas horizontales
y las alturas, segdn lineas verticales.

El vehiculo deberd estar inmévil sobre et plano horizontal vy
las rvedas y los elementos articulados ocuparén la posicién que
corresponda @ la marchao en linea recta.

Se considera carga méaxima del vehiculo a la euterizada por el
fabricante y repartida de acuerdo a las indicaciones del mismo.

-

e et R L T T
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RELACION CON OTRAS NORMAS

ISO R&12-1967: DIMENSIONS OF MOTOR VEHICLES
AND THEIR TRAILER. DESIGNATIONS AND DEFIN] -
TIONS ({INTERNATIONAL ORGANIZATION FOR - -
STANDARDIZATION)

IRAM 11003-1967: DEFINICIONES DE DIMENSIONES
DE VEHICULCS AUTOMOTORES, ACOPLADCS Y SE -
MIACOPLADOS (iMSTITUTO ARGENTINO DE RACIO
NALIZACION DE MATERIALES)

UNE 26192 TERMINOLOGIA Y DEFINICIONES DE LAS
DIMENSICNES DE LOS AUTOVEHICULC S (INSTITU -
TO NACIONAL DE RACIONALIZACION Y NORMA ~

LIZACIO N}






























