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ALCANCE 

NORMA VENEZOLANA 
AUTOMOTRIZ 

DEFINICIONES y TERMINOLOGIA 
DE LAS DIMENSIONES DE LOS VE­
HICULOS. 

COVENiN 
795-75 

l. 1 Esta norma contempla las definiciones de las dimensiones de los veh~ 
culos automotores, remolques y semiremolques. -

1.2 En esta norma no se especifican unidades, ni orden de magnitud de 
los métodos de medida. 

2 NORMAS COVENIN A CONSULTAR 

Esta norma es completa. 

3 DEFINICIONES Y TERMINOLOGIA 

3. l PLANO LONGITUDINAL DE SIMETRIA ( o<. ) 
Es, a los fines de esta norma, el plano que pesa por el punto med:c 
del segmento AB y es perpendicular al mismo. 
Los puntos A y B son los trazas de las rectas d , derermil'lodo~ pe,~ el 
plano de simetriío transversal de los cauchos y un plario vertical que 
paso por el eje de rotacíóri de cada rueda, con el plano de apoy'O -
del vehículo (ng. 1) 
Para ruedos duo les la recta d es la ¡ntersección del plano medio de 
los dos ruedas y el plano vertical que posa por el eje común de ro•a­
ción de ambos. El plano medio de las ruedos duales es equidistante -
a los planos de simetría transversal de los cauchos (Fig. 2 ) 

3.2 DISTANCIA ENTRE EJES (Le) 
Es la distancio entre las perpendiculares trozados al plano longitud i 
nal de simetría del vehículo, o partir de los puntos P, correspondi;,­
tes o dos ruedos consecutivas sobre el mismo lodo del vehículo (Le, -
o Lec!) (Fig. 3) 
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3.3 DISTANCIA TOTAL ENTRE EJES (Let) 

Es I o d is tone ia entre e ¡es extremos (Fig. 3). 

3.4 LONGITUD DEL VEHICULO (Lv) 

Es lo distancio menor entre dos planos vertical es, perpendi cu 
lores al plano longitudinal de simetría del vehfcvlo, que co~ 
tienen a los puntos más sol ientes de los partes trasera y dela~ 
tero del mismo, incluidos ganchos de amorre, parachoques, -
etc. (Fig. 4), 

3 .5 LONGITUD DE LA CARROCERIA (Le) 

Es la distancia menor entre dos planos verticales ( (3 y 't ), 
perpendicvlores al plano longitudinal de simetría del vehículo 
y tangentes o la carrocería en sus puntos extremos. Esto dis -
tancio no incluye ganchos delanteros o traseros de amarre, ~ 
rachoques, etc,, excepto cuando el los formen parte integran 
te de !a corro cerio. (Ver fig. 5). -

3.6 LONGITUD DE CHASIS PARA LA CARROCERIA, EN VEHI -
CULO COMERCIAL SIN CABINA (Lec) 

Es la distancio entre dos planos verticales( J y <f ) perpendi 
cu/ores al plano longitudinal de simetda del vehículo (Fig 6f: 
Dichos pi anos est6n determinados en la forma siguiente: 

Plano J 

Plano 6 

Es el plano ql.J€ pasa por el eje de pivoto 
mi en to del pedal de embrague o, en ca;;, 
de no existir éste, del pedal de! freno. 

Es el plano que contiene el extremo trase 
ro del chasis. 

3.7 LONGITUD DEL CHASIS A PARTIR DE LA CABINA (VEHI -
CULO COMERCIAL) (Leebi 

!:s la distancia menor entre dos (2) planos verticales, perpen -
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diculares al piar-to longitudinal de simetría del vehículo, uno 
tangente a lo porte posterior de la cabina y el otro tongente 
ol extremo trasero del chasis. (Fig. 7} 

3. 8 LONGITUD DE REMOLQUE(Lr) 

Es lo distancia menor entre dos pi o nos ver ti cales, perpend icu 
lares al plano longitudinal de !>Ímetria del vehículo, que co~ 
tienen los puntos más salientes de las partes trasero y delon -
tero del mismo (Fig. 8) 

3. 9 LONGITUD DEL REMOLQUE CON BARRA DE TIRO (lrb) 

Es la distoncio menor entre dos planos verticales, perpendicu 
lores ni plano longitudinal de s.imetTía del vehículo, que co;; 
ti e nen al punto más sa I i en re de I a parte trasero del remo! que 
y e! extremo deiontero de la barra de tiro. Lo borra de tira 
debe ocupar una posición rol, que dicha longitud sea la méxi 
mo compatible con el funcionamiento del sistema (Fig 8) 

3. 10 LONGITUD DE LA PARTE TRASERA DEL REMOLQUE AL 
AGUJERO DE LA BARRA DE TIRO (Lrb• J 

Es la distancia menor entre el plano ,,ertical, perpendic1.,iar 
al eje longitudinal de simetría del ✓ehiculo, que contiene los 
curtos más sol ientes de !a parte trasera del remolque, y el e¡e 
del agujero de lo barro de tiro. La borro de tiro debe ocuoar 
uno posición tal, que dicha longitud sea la máxima compc•i -
ble con el funcionamiento del sistema (Fig. 8) 

3. 11 LONGITUD DE LA BARRA DE TIRO A LAS RUEDAS DELAN­
TERAS (lbt1 ) 

Es la distancio menar entre el eje del ogv¡ero de la borra ce 
tiro v el plano vertical, perpendicular al piona longitudiral 
de ,irretría del vehículo, que pasa por el e¡e de los ruedos e~ 
trerrcs delantera; del remoique. Lo borre de tiro debe ocuoor 
una ::,'.)siciór tal que dicho longitud sea I o rróxima compatible 
con el funcio'1amiento del siste-no ifíg. 9\ 



3. 12 

3. 13 

3. 14 

3. 15 

3. 16 

LONG!TUD DE LA BARRA DE TIRO (lbt2) 

Es la distancia entre el eje del agujero de la barra de tiro y el 
piona vertical, perpendicu! ar o\ plano longitudinal de sime -
tria del vehículo, que paso por el perno de fijación de lo bo -
rro de tiro al remo! que. Lo borro de ti ro debe ocupar uno posi­
ción tal que dicho longir¡;d seo la máximo compatible con el 
funcionamiento del sistema (Fig_ 9) 

SALIENTE DELANTERA (Lsod) 

Es !a distancia menor entre dos planos verticales, perpendicu­
lares al plano longitudinal de simetría, uno pasa por el centro 
de las ruedas extremas delanteros y el otro f:X:H el extremo de -
!antera del vehículo, teniendo en cuento ganchos de amarre, 
y cualquier parte rigido perteneciente al mismo (fig _ 10) 

SALIENTE TRASERA (Lsot) 

Es lo distancio menor entre dos planos verticales, perpendicu -
lore!> al plano longitudinal de simetrio, uno pasa por el centro 
de las ruedos ex!Temas tro~eros y el otro por el extremo trasero 
del vehículo, teniendo en cuerto goncho~ de amarre, oorocho 
GUes y cualquier porte rfgido perteneciente a! mismo. (Fíg _ l l l 

ANCHO DEL VEHíCULO (A,) 

Es lo distancio entre dos planos pora1el:::,$ ol plano longitudinal 
de simetría del vehículo, 9l,e tocan al rrrsmo en les partes mé., 
sol ienl'es de ambos costados, Todos !os ::irga nos fijos al ven icu-
1 o c;ue sobrcsa I en I o tera I mente (tT.a ~o de ruedo, manija de pue r 
tos esoeios, tuercas, etc.) están c0ntenidos e'"ltre esh~ dos pi~ 
ne, . (F i ~. 12) ~ 

TROCHA (T) 

La trocha correoondientE.:. e¡es ieul<.!:':: i,icginoric~ es ,a sume 
de lu:, Jis;anci.:is AH cor, rt::specb o d'.Js ,Jedas rrontcdos sobre 
dicho eje, lo dist.::ncia A hes la l::i-1,,,iiL-J medida cesce los -
puntos A 'r B definidos en J 1, :::1 plano lorg;tudínal de s:me -

~~~-~--·-·-·· 
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--
tria (Fig. 13). 

3.17 ALTURA DEL VEHICULO (Hv) 

Es lo distancio entre el plano de apoyo y el plano horizontal 
tangente al extremo superior del vehículo, cuando el mismo 
se encuentro descargado y con los cauchos inflados o lo pre -
síón máximo correspondiente al peso to tal admisible. Entre es 
tos planos están comprendidos todos los elementos fijos al ve-_ 

h ículo (Fig. 14) 

3.18 ALTURA DEL CHASIS (Hb) 

Es lo distancio menor entre el plano de cpoyo del veh iOJlo y 
el plano superior del chasis, medido en la mitad de 10 mayor 
distancio entre ejes. Dicha altura se verifico con el vehículo 
descargado (Hb1), y con lo carga total máximo odrnís;ble - -
(Hb2) (Fig. 15), y ambas con los couchcs inflados o lo presión 
máximo correspondiente al peso totol odmisible. 

3.19 DISTANCIA MINIMA Al SUELO {Hs) 

Es la distancia menor entre un plano horizontal, que contiene 
el punto- más bojo del vehículo con excepción de lo~ ruedos y 

los campanos de frenos (en coso de estor ésto~ unidos a los rue 
dos) y el plano de apoyo del vehículo (Fig. 16). Con los cau­
chos inflados o lo presión máximo correspondiente al peso to=­
ta I odm is ib I e . 

3.20 ANGULO DE RAMPA (/3} 

Es el 6n<')ulo diedro /3 StJ: lementorio del ángulo ::.( sobre el -­
cual el vehículo paso tozando lo arista Dicho ángulo o( se 
determino por los planos tangentes o los cauchos delanteros y 
traseros y cuya arista contiene el punto cie lo parte inferior del 
vehiculo que derermina el ónguio (3 111inimo (Fig. 17) 
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3.21 ANGULO DE SALIENTE DELANTERO ( c:<sd) 

Es el ángulo diedro, cuya arista es lo intersección del plano 

de apoyo del veh rculo, y el p! ano que es tangente a I a bon -
da de rodamienh, de los ruedas delanteras (delante del primer 
eje) y a! punh, mós bojo unido rígidamente al vehiculo, con -
excepción de lo chapa patente (placa) (Fig. 18) 

3. 22 ANGULO DE SALIENTE TRASERO ( o( st) 

Es el ángulo diedro, ClffO arista es la intersección del plam 
de a payo del veh r culo, y el pi ono que es tangen te o I a banda 
de rodamienh, de las ruedas traseras (detrás del último eje) y 
al punh, rnás bo¡o unido rígidamente al vehículo, con excep -
ción de la chapo potente (::>loco) (Fig. 19). 

3.23 INCLINACION DE LA RUEDA (COMBA 1 (c<c) 

Es e! óngulo determinado por una recto vertical y el plano Ion 
gitudinal de simetría del caucho. Este ángulo es positivo cuo;:­
do I a parte superior de I a rueda se i ncl i '1C afuero de I ven í cu l ~, 
y negativo en cose contrario (Fig. 20 1 

3.24 CONVERGENCIA DE LAS RUEDAS I o<_cu1 

La convergencia de la ruedo queda defir,ida par uno de los dos 
criterios siguientes: 

o) El ángulo formado por el diámetrn >iori:::on -
!'o! de la rueda con el plano lon9ituair,al de 
simetríc del ve-iiculo. 

b) La diferencia ertre los longi~udes de la base 
posterior (B} y de lo oase anterior (A) de! -­

ITapecia formado por !as exlTemidades de los 
diámetros horizontal e~ de los contornes inte 

riores de !os cauchos -:::irres~ndientes ~ un 
mismo e;e_ 
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La convergencia es positiva cuando la porte anterior de las 
ruedas está más próxima que la posterior y negativa en caso 
contrario, denominándose en e~te caso divergencia (Fig. 21) 

3.25 AVANCE(:>< a) 

Es la proyección sobre un plano paraleio al plano longit-0dir.al 
de simetría del vehiculo, del ángulo ogudo formado por una -
recto vertical y el eje de pivotomiento rea! o imaginario de la 
punto de e¡e. Este avonce es positivo cuando el centro de apo 

l., yo del caucho (punto a) est6 situado detrás del punl'O b, inter­
secci6n del eje de piYOtamienl'O con el plano de cpoyo (Fig.22. 
y negativo en coso contrario. 

3.26 INCLINACJON PIVOTE DE PUNTA DE EJE ( o( p p eJ 

Es lo proyección sobre un plano perpendicular al plano longi -
tudinol de simetria del vehículo, del ángulo agudo o( , form~ 
do por una recta vertical y el eje de pi votom ienl'o real o imo­
g inorio de la punta de eie (Fig. 23) 

3.27 RADIO DE PIVOTAMIENTO (Rpi 

E~ lo distancia entre lo traza del eje ce pivotamiento de la 
punto de eje sobre el plano de apoyo del vehículo y e! ol:mo 
longitudinal de s,,..,etrfo del coL.c¡,o (F,; 24; 

3.28 RADIO DE PIVOT.t..MIENTO EN EL EJE :Rpel 

Es la distancio, ::iroyectado, sobre un olono vertic.al que con -
tiene al e¡e, del punto intersección .::el eie de pivot.:::Jmienl'o y 

Dunto de ere, al plono longirudinol üe 5•metrio del coucr.o. 
(Fi:. 25) 

3.29 DlAMETRO DE VIRAJE !Dvl 

Son los diámetros de los circ.ulos ,Dv1, Dv2 y Dv3) encerrados 
por las trazos de los planos de sirrietria de los couciio:: de 
las ruedos directrices y la ruedo ir, ~rior no directriz: con el -­
pi ano de aooyo de\ veh iculo, cuando el mismo es sc,r.1erido a 
un desplazamiento lento (5km/h maxi:;,:ii, con las ruedGs dire: 
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·,\ 

trices virados al máximo (Fig. 26). El diámetro Dv1 designo 
el diámetro de vira¡e mínimo del vehículo. 

DIAMETROS DE ENCUBRIMIENTO DE VIRAJE \(De) 

Son los diámetros de los círculos (Del y De2) descritos por el 
vehículo cuando es sometido o un desplczomiento lento - - -
(Skm/l, máximo), con los ruedos directrices viradas oí máximo 
posible. El diámetro Dei es el del círculo mayor, en cuyo in­
terior se encuentro la proyección, sobre el plano de apoyo, de 
todos los puntos del vehículo¡ el diámetro De2 es el del círcu-
1 a menor, en cuyo exterior se encuentra I o proyección. sobre 
el plano de apoyo, de todos !os puntos del vehículo (Fig.27) 

3.31 RECORRIDO ADICIONAL DE LA RUEDA (Ho) 

Es el desplazamiento vertical de 1.,;na rueda con relación o lo 
suspensión del vehículo, en la posición correspondiente a lo 
carga máxima admisible hasta la posición 1que o partir de ella 
todo desplazamiento s~plementorio vertical es imposible - - -
(Fig. 28). 

3.32 ELEVACION (He) 

Es la altura hasta lo cual puede elevarse una ruedo, dn sepo­
rar los restontes de la superficie de apoyo del vehiculo(Fig.29) 

3.33 RADIO DE LOS CAUCHOS BAJO CARGA (Rcl 

El plano longitudinal de simetría del couc.ho corta al piona ve.:_ 
ti cal, que posa por el e¡e de rotación de los cauchos, según -
une 1ineo recta. El Rodio de los e: chos boio carga, es le lo~ 
g i tud de un segmen ro medido sobre es b re eta entre e I e¡ e del 
rin·y el plono de apoya de( vehículo. 

3.34 RADIO DE RODADURA DE LOS CAUCHOS (Rr' 

1 
Es el cociente ae dividir por 21Ílo dista,,cia recorrido por uno' 
rueda desoués de haber dado é~ta ur:a vuelto comoleto, estan-
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... 
do el vehkulo con los ruedas en línea recta, sin aceleración y sin ;~e 
no, avanzando a una velocidad constonte en pavimento seco, 1 iso y ho 
rizontal. -

3. 35 ANCHO DEL RIN (Ar) 

Es la distancio entre las superficies de apoyo de los tolones de los c. u 
chos (Fig. 30) i 

! 
3.36 DISTANCIA AL PLANO DE APOYO DEL RlN (Dpar) 

Es la dista!"'lcia entre el plano de apoyo del d;sco y el plano longitudinal 
de simetría del rin. Esta distancia se tamo en valor absoluto, y se dice 
exterior, cuando el plano longih.rdinal de simetria del rin _. es exterior 
al plano de apoyo del disco. Para el ca!.O de ruedas duales, la distoncia 
a I pi ano de apoyo del ri n se debe ta mor en ca so de que ~ste estuviera 
montado como si fuera interior. (Fig. 31) 

3.37 DISTANCIA ENTRE PLANOS MEDIOS DE CAUCHOS DUALES (d) 

Es la distancia entre los planos medios de los dos cauchos. (Fig. 32) 

3. 38 DIMENSIONES INTERNAS MAXlMAS DE LA CAJA O CARROCERJA 
! 

Son la longitud L, el ancho A y la al h.Jra h del interior de la caja o co 1 
rroceria, sin tener en cuenta I os por tes sa I i en tes (guardabarros, nervod~ 
ros, bordes, refuerzos, ganchos, etc_) debiéndo,"3 indicar la posición de! 
éstos. 
Si las paredes son curvas, cado dimensi6r, es medido entre los planos a- ' 
1 e jodas ( ver ti col u horizontal , 5egún e I caso) to ~,gen tes a I a ~uperfi e i e 
curva considerado (Fig. 33) 

3.39 DIMENSIONES UTILES DE LA CAJA O CARROCERlA 

Son todos las longih.Jdes, largos, anchos v a! tos qJe se toman en cuen­
to paro determinar la capacidad interior útil de lo coja o carrocería 
(F ig. 34). [,-, cajas abiertas I a al tura se 1..,,1,w h.::sra la parte superior ...1e 
las barandas, de existir, y la capacidad útil se ~e termina tomando como 
altura lo distancia entre la superficie de la ca¡a / lo altura permitida 
por las reglamentaciones vigentes. 

'------------------------.-c--....ac--~------·-----------

' 
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3.40 DISPOSITIVOS DE ACOPLAMIENTO EN EL VEHJCULO 
TRACTOR 

3. 41 

La ubicación del dispositivo de acoplamiento del vehículo es 
individual izado por su saliente y al tura, los cual es se de ter -
minan en lo formo siguiente (Fig. 35) 

1) Sol iente del dispositivo (Lvd) 
Es la distancia del plano vertical, perpendicu!or 
ol plano longitudinal de simetría del vehículo, que 
paso por el eje trasero {plano f:;), al dispositivo de 
acoplamiento. Esta distancia se toma desde el plano 
pal punto del dispositivo, de acuerdo al tipo, -

en lo siguiente forma: 

a) Bolo. Al centro de lo mismo. 
b) ~ele. Al plano vertical que pasa por el eje 

del perno y es paralelo ol plono ¡J 
e) Gancho. Al centro de lo sección meridiana del 

toroide correspondientes o! gancho considerado. 

2) Altura del dispositivo (Hd) 
Es lo distancio desde el plano de apoyo del vehículo 
al dispositivo, la cua! varia de acuerdo al tipo de 
dispositiV'O en lo formo siguiente: 

o) Bol o. Al centro de I o mismo 
b) Gemelo. Ai plano horizontal equidistante de los 

dos caras interiores de! gemelo, con el pa50dor 
en posición vertical. 

e) Gancho. Al centro de la sección meridiana del 
toroide corresoondiente, el e¡e de esto sección -
debe ser vertical. 

AVANCE DEL ALOJAMIENTO DEL PERNO DE Tl~O A LA 
RUEDA (Lap·1 

Es !o distancia menor entre el eje vertical que paso por el cen 
tro del olo¡cmiento del perno de tiro, colocado sobre el trae: 
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tor, y el plano vertical que pasa por e je trasero del trae -­
tor. Paro los trae tores de doble e ¡e trasero, 1 a di stonc io se mi 
de a partir del plano vertical perpendicular al plano longitu-: 
dincl de simetría del vehículo y equidistte de los e¡es de los 
ruedas traseras (F ig. 36) 

DJSTANCIA ENTRE EL PERNO DE TIRO EL EJE DEL 
SEMIREMOLQUE (Les) 

Es I a distan e io menor entre el e je del perno de ti ro, en posi -
c ión ver ti col , y el pi ano verti eol que posa por el primer '?-¡e 

del semiremolque (Fig. 37) j' 

ALTURA DEL PLATO DE APOYO DE LA UNIDAD TRACTORA 
(Hp) 

Es lo distancia máximo desde el centro del plato de apoyo, en 
posición horizontal, a lo superficie de apoyo del vehículo - -
(Fig. 38) 

3.44 RADIO DE ENCUBRIMIENTO DEL SEMIREMOLQUE (Res) 

Es el rodio correspondiente, al circulo mayor trazado desde el 
perno de fijación del semiremolque al punto més alejado de lo 
parte delantera del mismo (Fig. 39) 

3.45 RADIO DE ENCUBRIMIENTO INFERIOR DEL SEMIREMOL­
QUE (Reís) 

Es la distancio del perno de fijación a lo superficie cil indrica 
del cuello del cisne (Fig. 40) 

3.46 DISTANCIA ENTRE El PERNO DE FIJACIO N Y LA 
EXTREMIDAD ANTERIOR (Dpa) 

Es lo distoncio menor del perno de fijación o un plano vertí -
cal perpendieular al plano longitudinal de simetrfo del vehicu 
1 o que to ca I o porte posterior de I o ccb i no de I o un idod ITac :­
toro (Fig. 41) 

• 
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3.47 DISTANCIA DESDE EL ALOJAMIENTO DEL PERNO DE 
TIRO Al EXTREMO DEL CHASIS (Dapb) 

Es I a distancio menor entre e I eje vertica I que pasa por el cen 
tro del alo¡omiento del perno de tiro y el plano vertical que 
es perpendicular ol plano longitudinal de simetría y es tange~ 
te al extremo p:,sterior del chasis. (Fig. 42) 

3. 48 ALTURA DE BOMBEO LIBRE 

Se considero un e il i ndro de re vo I u ció n de 8 m de radio, cuyo 
eje es perpendicular al plano longitud¡nol de simetría de un ve 
h í culo que rep:,sa sobre di cho cilindro. lo ol tura de bombeo l i­
b re es, lo diferencia entre los rodios de dos cilindros, siendo -
uno de ellos el yo definido y el otro un cilindro concentrico -
al primero y tangente a la parte más boja del vehículo_ 
(Fig. 43) 

4 CO NDIC!O NES GENERALES 

4. l ,~lvo indicación contraria para las definiciones establecidas 
"en esto norma se tendrán en cuento las siguientes considera 

4. 1 . 1 

4. 1.2 

4. 1. 3 

4. 1.4 

e iones: 

El plano de apoyo es horizontal 

Las longitude:. y anchuras se medirán según I íneas horizontales 
y las al turas, según I íneas verticales. 

El vehículo deberá estar inmóvil sobre el plano horizontal y 
las ruedos y los elementos articulados ocuparán la posición que 
corresp:,ndo a la marcha en línea recto. 

5e considera carga máxima del vehículo a la aul'orizado p:,r e! 
fabricante y repartida de acuerdo a las indicaciones del mismo. 

-------------- _.....___ .. 'l. ... ~ .. -,._ .............. __________________ __J 
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5 RELACIO N CON OTRAS NOR!-AAS 

ISO R612-1967: DIMENSIONS OF MOTOR VEHICLES 
AND THEIR TRAILER. DESIGNATIONS ANO DEFINI -
TIONS (INTERNAT/ONAL ORGANIZATION FOR - -
STANDARDIZAT 10 N) 

IRAM 11003-1967: DEFINICIONES DE D!MENSIONES 
DE VEH ICULO S AUTOMOTORES, ACOPLADOS Y SE -
MIACOPLADOS (!~JSTITUTO ARGENTINO DE RACIO 
NALIZAC 10 N DE MATERIALES) -

UNE 26192 TER!-AINOLOG!A Y DEFINICIONES DE LAS 
DIMENSIONES DE LOS AUTOVEH!CULOS IINSTITU -
TO NACIONAL DE RACIONALIZACION Y NORMA -
LIZACION) 



di 

A 

1 a(. 

d 

B 

FIGURA 1 

Le Le1 

Let 

FIGURA 4 

,1. t 
¡; Le 1 
-r 

~~-~ 
FIGURA ~ 

d 1 
d 

~ 
f IGURA 2 

L~1 

Le 1 

FIGURA 3 

A Le t 
lt-!t ---------,j 

~ 0] 
Le ] 



J¡. Lec ~6 

t ~======:::::JE)::::::=J 

f r 
1' 
; 1 
j 

FIGURA 6 

Lrb 

LrbQ 

• Lr 

1 1 

~ 
FIGURA 8 

µ.sad 

FIGURA 10 

"· 
T 

- -· 

1 

A 

~ 
& 

i 

8 

. FIGURA 7 

Lbt2 

Lbt1 

FIGURA 9 

FIGURA 11 FIGURA 12 

H A 

AMA-A H 

T J rJ 
FIGURA 13 

;::::::::::::====:=::::; 1 

FIGURA 14 



FIGURA 15 

FIGURA 16 

~ fLe 

FIGURA 17 

FIGURA 18 FIGURA 19 

X 

8 

8 
A 

FIGURA 20 
DeroHe X 

FIGURA 21 



/ ¡ 
!J/~ o 

FIGURA 22 

/ 

\ 
' 

FIGURA 26 

o 
I 

FIGURA 28 

FIGURA 23 FIGURA 24 

\ 

FIGURA 25 

N 
CI,) 

o De¡ 

FIGURA 27 

FIGURA 29 

:.., 

FIGURA 30 

/ 

I 



1 

\ 

1 Su erf. de conta cto 
interior \ 

F IGURA 31 

r d 

FIGURA 33 

FIGURA 32 

1 fo I Lvd 

FIGURA 34 FIGURA 35 



7 ·: r r,:; .--~,-
::i) . ~-

Les 

~ur---1
·__ 1 -----,_ . -l- . ::I: 

r 

FIGURA 38 

-~ Reis 

FIGURA 40 

FI GURA 42 

FIGURA 36 

FIGURA 37 

e; 
w& 

1 

Les1 1 Lest 

., ,,, 

I 

I 
l 

· --

.... 
FIGURA 39 

j• Opa i 

G{J si~ 
F IGURA 41 

FIGURA 4 3 



I 

PLANO LONGITUDINAL DE 
/ SJMETRIA DEL CAUCHO 

90° 

-- Recto d 

900 

\ __ Recto d 

FIG. 1 



COVEN'It\ 
795-75 

CATEGORIA 
D 

COMISION VENEZOLANA DE NORMAS íNDUSTRIALES 
MINISTERIO DE FOMENTO 

Av. Andrés Bello Edif. Torre Fondo Común Pisos 11 y 12 
Tclf. 575. 41. 11 Fax: 574. 13. 12 

CARACAS 

publicació11 de : Fo :--00~ 0 R\IA 

RESER\. --\DOS TODOS LOS Dl:Rr-CHOS 

CDV 629.113:001.-t Prohib1d:i. la reproducción total o parcial, por cualquier medio. 




